Wehr Trobsdorf

Bauarbeiten an der Wehranlage

Das Wehr

Das feste Wehr hat einen etwa 1: 4,5 ge-
neigten 42m  breiten Wehrriicken. Die
Wehrkrone liegt mit 109,20m . HN 4m
tiber Sohle. Ober- und unterwasserseitig
sind jeweils drei Abtreppungen von 30 bis
70cm Breite vorhanden. Der Bauzustand
des festen Wehrteiles war so gut, dass kei-
ne groReren Reparaturen durchgefiihrt
werden mussten. Es wurden lediglich zu
groBe Fugen mit elastischem Material ver-

schlossen. Damit ist das Trobsdorfer Wehr
das letzte Unstrutwehr in Sachsen-Anhalt,
das noch ohne zusatzliche Sicherung auf
seiner alten Pfahlrostgriindung steht.

Das rechte Widerlager des Wehres und
die Fliigelmauern mussten vollstandig ab-
gebrochen werden, Zur Wasserhaltung
wurde oberwasserseitig eine Spundwand
geschlagen und auf dem Wehrriicken ein
Fangedamm errichtet. Das neue Widerla-
ger ist auf einer entsprechend der Wehr-

ben (rechts).
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neigung abgetreppten Griindung als na-
tursteinverkleidete ~ Stahlbetonwand  bis
auf das Niveau der Schleuseninsel aufge-
baut. Das alte Steinmaterial konnte nur fiir
die  Wandabdeckung wiederverwendet
werden. Der Ubergang vom Widerlager
zum Schleusenuntergraben ist mit Pflaster
in Beton befestigt.

Die Ausbildung eines Tosbeckens war we-
gen des hohen Unterwassers durch den
Riickstau vom Wehr Laucha nicht erfor-
derlich.

Ein Fischpaf wurde am Trébsdorfer Wehr
nicht errichtet. Der am Wehr abgehende
Miihlgraben ersetzt hier eine Aufstiegsan-
lage, da er keine Stauvorrichtungen be-
sitzt. Bei Installierung einer Wasserkraft-
anlage muss zu einem spateren Zeitpunkt
im Miihlgraben ein Fischaufstieg einge-
baut werden.

Das Schiitzenbauwerk

Zur Regulierung des Oberwasserstandes
am Wehr Trobsdorf besteht, soweit dies

Griindung des rechten Widerlagers (links). Das rechte Wehrwiderlager mit Ubergang zum Untergra- zuriickverfolgt werden konnte, schon im-

mer auf der linken Seite des Wehres eine

Rekonstruktion
Wehr und Schleuse
Trobsdorf

Lageplan

preer

[y
A Grundschiitz

Festes Wehr

A Wendeplatz i L 1 1 1 1 1 J
ol X 0 10 20 30 1] 50 100 »
Ansicht des Wehres Trobsdorf von Unterwasser
PN - B g
1
110.70 —110 ?D-II Steg = -
1 2-faches Hillelwosser Myt L s ‘ =
i i 1o2.70-0¢ Schotz
— 1 ; = ) :: 109.20 - OK fesles weht f =
"M|'|'|i|'l!'.|'£l'i'|'|'|'l' ocgam |0
o .: LT
1 "
1
|
b 20 | 42.00 160 | 10.90 L 495 }

1 O Wehr Laucha/Wehr Trobsdorf



Schiitzenanlage. Im Rahmen der Rekon-
struktion der Wehranlage wurde diese
Schiitzenanlage einschlieslich des Wehr-
pfeilers und des linken Widerlagers auf
der vorhandenen Pfahlrostgriindung neu
aufgebaut.

Der Pfeiler steht auf den alten Sandstein-
platten der Griindungssohle, das linke Wi-
derlager auf einer lastverteilenden Stahl-
betonplatte, die auf die alte Griindung
aufgebracht wurde. Pfeiler und Widerla-
ger sind im Sichtbereich sandsteinverklei-
det.

Als Regulierungsorgane sind drei Einfach-
schiitzen von 3,50m Breite und 1,20m
Hohe eingebaut. Die Schiitzen werden
mittels Kurbeln per Hand bewegt. Ein

elektrischer Antrieb ist wegen der gerin-
gen Zahl von Bedienhandlungen am
Trobsdorfer Wehr nicht erforderlich.

Zwischen den Schiitzen stehen Griesstan-

Wehr Trobsdorf

der. Bei Reparaturen an der Anlage kon-
nen im Oberwasser handversetzbare

Holznadeln zur Wasserhaltung eingebaut
werden.
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Linkes Widerlager des Wehr

Rahmen fiir die Schiitzenanlage

Fertige Schiitzenanlge mit Notverschluft

Blick zur fertiggestellten Wehranlage

Bauarbeiten an der Schieusenanlage

Die Schleusenkammer

Die Schiffsschleuse hat eine Linge von
68,15m. Das Oberhaupt ist 17,05m, die
Kammer 34,00m und das Unterhaupt
17,10m lang. Die Anlage ist durchschnitt-
lich 4,10 m tief. Die Gesamtanlage ist auf ei-
nem Pfahlrost gegriindet. Auf diesem ste-
hen die Schwergewichtsmauern der
Schleusenhdupter und der unteren Kam-
merwinde.

Die Bauwerkssohle ist konkav ausgebildet.
Sie besteht aus geschnittenen Sandstein-
platten, die auf einer Schalung aus Nadel-
holzbohlen liegen. Die Mauern der Schleu-
senhaupter und die senkrechten Kammer-
winde bis zur Hohe von 1,90 m {iber Sohle
sind als Schwergewichtsmauern von ca.
2m Dicke mit Sandsteinvormauerung aus-
gebildet, oberhalb der senkrechten Wande
weitet sich die Kammer auf 12,50m auf.
Die etwa 1,40m breite Berme und die
Schrigen im Bereich der Kammer wurden
aufgenommen und komplett neu als Sand-
steinmauerwerk hergestellt. Die Sanierung
des Mauerwerkes erfolgte durch Austausch
verschlissener Steine, Entfernung von Be-

ton- und Ziegelmauerwerksausbesserun-
gen und Ersatz durch Sandsteinmauer-
werk, Ausbesserung kleinerer Schaden mit
Sandsteinersatz und Ausfugen des Mauer-
werkes. Die Tornischen haben bei der Mau-
erwerkssanierung ihre Abmessungen be-

halten, die Notverschlussnischen sind so
herausgearbeitet worden, dass die Notver-
schltisse der anderen Unstrutschleusen ein-
gesetzt werden konnen. Kammerwinde
und Haupter wurden mit neuen Sandstein-
platten abgedeckt. Die Baugrubensiche-
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Abbruch verschlissener Bauwerksteile an der Schleuse (links). Neuverlegung der Abdeckplatte auf dem Unterhaupt (mitte). Schleuse Trébsdorf nach der
Fertigstellung (rechts).

rung erfolgte durch Spundwiande im Ober-
und Untergraben.

Die Durchfahrtsbreite in den Hauptern be-
trégt 5,60 m bei einer nutzbaren Schleusen-
linge von 50,50 m. Die Hubhéhe der Schleu-
se betragt bei Mittelwasser 0,80 m.

Ausriistung der Schleuse

Die altersbedingt stark verschlissenen
Schleusentore, die tiber Zugstangen nur mit
hohem manuellem Aufwand zu bedienen
waren, wurden durch neue Stemmtore er-
setzt. Da die Trobsdorfer Schleuse unter
Denkmalschutz steht, wurden Holztore ein-
gebaut. Die Torfliigel werden elektromecha-
nisch iiber Segmentantriebe gedffnet bzw.
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Der fertige obere Warteplatz fiir Sportboote.

geschlossen. Die Schleusenkammer wird
tiber elektromechanisch angetriebene Tor-
schiitzen, welche in jedem Torfliigel einge-
baut sind, gefiillt bzw. entleert. Die Handbe-
dienung der Schiitzen und Tore ist mdglich.
Fiir einen Schleusenvorgang werden zwi-
schen 15 und 20 Minuten benotigt.

Die Bedienung der Anlage erfolgt vor Ort
an den jeweiligen rechten Antrieben der
Schleusentore. Damit ist gewdhtleistet, dass
der Schleusenwarter Boote wahrend der
Schleusung beobachten und bei Bedarf ein-
greifen kann.

Die Einfahrt in die Schleuse wird tiber eine
Lichtsignalanlage geregelt. Sportboote ver-
halten wahrend des Schleusenvorganges an
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Ringen in den Hauptern, grofere Schiffe
machen wahrend der Schleusung an Pollern
fest. Es muss jeweils in dem Haupt festge-
macht werden, in dem die Torschiitzen
nicht gedffnet werden. Neben der Schleuse
wurde ein Bedienhaus errichtet. Im Haus ist
die Zentrale der Steuertechnik und Elektro-
ausriistung untergebracht. Der Schleusen-
warter hat dort seinen Arbeits- und Aufent-
haltsraum sowie sanitare Anlagen.

Fur die Durchfihrung von Reparaturen an
der Schleusenkammer bzw. den Schleusen-
toren konnen Notverschliisse in die Haupter
eingesetzt werden. Diese bestehen aus Stahl-
tafeln mit Dichtungselementen. Die Schleu-
se wurde im April 1998 fertiggestellt und
hat am 30. April den eingeschrinkten
Schleusenbetrieb unter Beachtung der
Wehrbaustelle aufgenommen.

Nebenanlagen

Die Holzspundwiénde im Ober- und Unter-
graben waren vollstandig zerstort.

Als Ersatz wurden Stahlspundwinde ge-
rammt. Diese sind unter dem Niedrigwas-
serniveau abgeschnitten und damit nicht
sichtbar. Die Boschungen oberhalb der
Spundwinde sind bis zum zweifachen Mit-

Taucher vor dem Einstieg zum Abbrenner der Stahlspundwinde (links). Planschnitt an den Holztoren (mitte). Bauarbeiten am oberen Warteplatz (rechts).
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telwasserstand abgepflastert. An die linke
Seite des Untergrabens schlieft sich eine
Leitwand aus Stahlspundwinden an. Diese
schiitzt die ein- und ausfahrenden Boote
gegen die gefahrliche Stromung der Deck-
walze des Wehres. An der Schleuse wur-
den Warteplatze fiir Schiffe und Sportboote
eingerichtet. Die Warteplatze fiir die Schif-
fe bestehen aus Dalben am Rande des Fahr-
wassers und Pollern an Land. Die Warte-
plitze fiir Sportboote sind als senkrechte
Anlegewinde mit einer Lingsneigung von
1:12 ausgebildet. An den in der Wand ein-
gelassenen Ringen kénnen Sportboote vom
Niedrigwasser bis zum hochsten schiffba-

Dank allen Beteiligten:

Bei den Aufz&hlungen der beteiligten Firmen, Institu-
tionen, Architekten und Experten handelt es sich um
eine Auswahl der wichtigsten an diesem Projekt be-
teiligten Pariner.

Selbstverstandlich waren auch zahlreiche Hand-
werksbetriebe aus der néheren Umgebung an die-
sem Vorhaben mit ihren Leistungsvermdgen aktiv
beteiligt. Auch bei diesen Unternehmen mdchte sich
der Bauherr an dieser Stelle fiir die kooperative und
vor allem erfolgreiche Zusammenarbeit herzlich be-
danken.
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ren Wasserstand bequem festmachen. Bei
Bedarf ist an den Warteplatzen der Aus-
stieg moglich. Am oberen Warteplatz ist
das Plateau 3m breit ausgebildet. Dort
konnen Boote zur Gewdsserunterhaltung
bzw. zur Gewisserkontrolle eingesetzt
werden. Zwischen oberem und unterem
Warteplatz wurde ein Umtrageweg neu an-
gelegt. Entlang der Schleuse wurde der
Treidelweg mit dem historischen Material
als Rollpflaster wieder hergestellt.
Entsprechend dem landschaftspflegeri-
schen Begleitplan werden im Wehr- und
Schleusenbereich im Herbst 1998 und Friih-
jahr 1999 Anpflanzungen vorgenommen.

Zeitablauf der Bauarbeiten
am Wehr Trobsdorf

Voruntersuchungen

Mai bis Oktober 1995
Planung

September 1995 bis September 1996
Rekonstruktion Schleuse

Februar 1997 bis April 1998
Rekonstruktion Wehr

April 1997 bis August 1998

rechtes Widerlager

AprilMai 1997

Grundschiitz, linkes Widerlager und Wehrriicken

Januar 1998 bis August 1998
Bedienhaus, Warteplatze, AuBenanlagen

Mai 1997 bis Juli 1998
Die Bauarbeiten am Wehr und Schleuse Trobsdorf
waren durch Hochwasserereignisse nur gering be-
eintrdchtigt. Die Schleuse Trobsdorf hat bereits am
30.04.1998, noch wahrend die Bauarbeiten am Wehr
durchgefthrt wurden, den Betrieb wieder aufgenom-
men.

Die wichtigsten Leistungsposition, die bei der Rekon-
struktion von Wehr und Schleuse Trobsdorf abgearbei-
tet wurden, sind:

4250 m’  Erdarbeiten
940m*  Steinschiittung
2,300 m*  Stahlspundwande
20 Stck. Holzdalben
260m*  Pflasterdecke auf Wegen
420m*  Boschungspflaster
225m*  Natursteinpflaster in Schleusenkammer
185m*  Natursteinabdeckplatten
285m*  Natursieinmauerwerk
490 m*  Beton und Stahlbeton

1 Stck. Bedienungshaus
2 Stek. Stemmiorpaare aus Holz
mit Antrieben und Steuerung

3 Sick. Einfachschiitzen aus Holz
Bei der Rekonstruktion von Wehr und Schleuse Trébs-
dorf war ein sehr hoher Anteil handwerklich anspruchs-
voller Arbeit unter den erschwerlen Bedingungen im
Wasserbau zu erbringen. Die Gesamtkosten fiir die
Rekonstruktion der wasserwirtschaftichen Anlagen be-
laufen sich auf 3,9 Mio. DM.
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Pflasterarbeiten am Untergraben.

Beteiligte Institutionen und

Unternchmen

Bauherr:
Land Sachsen-Anhalt
Ministerium fir Raumordnung und Umwelt
Baubetreuende Dienstelle:
Staatliches Amt fir Umweltschutz Halle (Saalg),
Amtsbereich Sangerhausen
Projektierung, Landschaftspflegerischer Begleit-
plan und drtliche Bauleitung:
Ingenieurbiro PROWA KITTELBERGER GmbH, Er-
furt
Begutachtung der Bausubstanz:
Ingenieurbiiro PROWA KITTELBERGER GmbH, Er-
furt
Bauwerkszustand und Baugrunderkundung:
ARCADIS Trischler und Partner Consult GmbH,
Erfurt
Bohrungen:
Terrasond, Bad Bibra
Vermessung:
Vermessungsbiiro Schreyer, Sangerhausen
Bauausfiihrung:
Rekonstruktion Wehr, Errichtung Grundschiitzan-
lage,
Rekonstruktion Schleuse, Errichtung Warteplitze:
BLANK Bauunternehmen Freyburg GmbH u. Co. KG
Taucherarbeiten:
Wirth-Lindemann, Industrie- und Bautaucherei,
Lutherstadt Wittenberg
Rammarbeiten:
Briicken-, StraBen- und Tiefbau GmbH, Erfurt
Steinmeizarbeiten:
Fa. Kruschwitz, Jena
Schlosserarbeiten:
Fa. Erhardt, Freyburg
Zimmererarbeiten:
Fa. Heft, Gleina
Zaunbauarbeiten:
Fa. Barth, Naumburg
Erd- und Pflasterarbeiten:
Meliorations-, StraBen- und Tiefbau GmbH,
Laucha
Stahlwasserbau Schleuse:
Stahlwasserbau GmbH, Beeskow
Holztore Schleuse:
Bautischlerei Kathe, Laucha
Elektrotechnik:
MeB-, Steuer- und Automatisierungstechnik
Service GmbH, Leipzig
Stahlwasserbau Grundschiitz:
Umwelttechnik und Wasserbau, Ermsleben
Nachauftragnehmer fiir die Gesamtleistung:
Technische Dienste Espenhain GmbH
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